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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzvorrichtung fur 
Kraftfahrzeuge mit zwei, sich gegenuberliegenden Radern 
• des Fahrzeuges zugeordneten, in eine Drehbewegung ver- 5 
setzbaren Hal tern fur jeweils niehrere Kettenstrange, deren 
dem jeweiligen Halter abgewandte Enden bei in der Be- 
triebsstellung umlaufenden Haltern unter Fliehkraftwirkung 
in den Bereich der Bodenberuhrungsflachen der sich dre- 
hen den Fahrzeugrader geschleudert werden, mit zwei durch 10 
jeweils ein Schwenkaggregal bewegbaren Auslegerarmen, 
durch die jeweils ein Halter aus einer Ruhestellung gegen 
die Wirkung einer Riickstellfeder in seine Betriebsstellung 
bewegbar ist, und mit einem vom Fiihrerhaus des Fahrzeu- 
ges aus betatigbaren Antriebsaggregat, durch das die t5 
Schwenkaggregate antreibbar sind. 

Eine Vorrichtung der vorstehenden Art ist aus der 
EP0 569 111 Bl bekannt. Bei der bekannten Vorrichtung 
dient zur Betatigung der Schwenkaggregate die Kolben- 
stange eines mit Druckluft beaufschlagbaren Kolbens, wo- 20 
bei am freien Ende der Kolbenslange eine Wippe angeord- 
net ist, an deren sich gegenuber liegenden Enden Zugstrange 
angreifen, die zu den Schwenkaggregaten fiihren. Die be- 
kannte Vorrichtung setzt das Vorhandensein einer geeigne- 
ten Druckluftquelle voraus, Ihr Einsatz bereitet bei mit 25 
Druckluft-Bremssystemen ausgestatteten Fahrzeugen keine 
Probleme. Um sie auch bei anderen Fahrzeugen, insbeson- 
dere Kleinlastern einsetzen zu konnen, ist in der EP 569 112 
Bl die Verwendung externer Druckquellen in Form von 
Druckgaspatronen vorgeschlagen worden. Der Umstand, 30 
daB man fur jeden Einschaltvorgang eine Patrone benotigt, 
wird von einigen Benutzern der zweiten bekannten Vorrich- 
tung als nicht vollig befriedigend empfunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich- 
tung der in Betracht gezogenen Art zu schaffen, mit der ins- 35 
besondere Kleinfahrzeuge ohne bordeigene Druckluftsy- 
steme ausgerustet werden konnen. Diese Aufgabe wird er- 
findungsgemaB dadurch gelost, daB das Antriebsaggregat 
von einer eiektrisch angetriebenen Lineareinheit mit einer 
Schubstangc gcbildet wird, die an ihrcm freien Endc ein mit 40 
einer Fuhrungsnut versehenes Umlenkelement fiir einen 
durchgehenden Zugstrang aufweist, dessen Enden mit den 
Schwenkaggregaten verbunden sind. 

Die Erfindung bictct den Vortcil, daB fiir den Antricb der 
Schwenkaggregate auf Mittel der Bordelektrik eines Fahr- 45 
zeuges zuriickgegriffen werden kann. Durch die Anordnung 
eines Umlenkelementes am freien Ende der SchubsLange 
und die Wahl eines das Umlenkelement passierenden durch- 
gehenden Zugstranges wird eine Beanspruchung der Schub- 
stange durch Querkrafte vermieden, und auf diese Art und 50 
Weise der problemlose Einsatz einer Lineareinheit ermog- 
licht. 

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspruchen und der nachstehenden 
Beschreibung einer in der beigefiigten Zeichnung darge- 55 
stellten bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung. Es 
zeigen:* 

Fig. 1 die schematische Darstellung einer an einem Fahr- 
zeugralimen monderten Gleitschutzvorrichtung, 

Fig, 2 in vergroBertem MaBstab die perspektivische Sei- 60 
tenansicht der bei der Gleitschutzvorrichtung gemaB Fig. 1 
verwendeten Lineareinheit, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Lineareinheit ge- 
maB Fig. 2 von schrag vorn betrachtet. 

In Fig. 1 ist 1 der Rahmen eines Kleinlasters, dessen Hin- 65 
terradem zwei Gleitschutzvorrichtungen 2 und 3 zugeordnet 
sind, die gegen die Flanken der auf den Hinterradern mon- 
tierten Reifen 4, 5 driickbare Halter 6 fur mehrere Ketten- 
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strange 7 aufweisen. Durch den Kontakt zwischen den Rei- 
fenflanken und den Haltern 6 werden letztere beim Anfah- 
ren des Fahrzeuges in eine Drehbewegung versetzt, die aus- 
reicht, um die Kettenstrange 7 in den Bereich der Bodenbe- 
ruhrungsflachen der Fahrzeugrader zu schleudern. Gleit- 
schutzvorrichtungen der beschriebenen Art sind seit. Ian gem 
bekannt und bediirfen mithin keiner weiteren Erort.erung. 

Um die Gleitschutzvorrichtungen 2, 3 in die in Fig. 1 dar- 
gestellte Arbeitsposition zu uberfiihren, bedient man sich re- 
gelmaBig eines vom Fiihrerhaus 8 des Fahrzeuges betatigba- 
ren Antriebsaggregates. Dieses Antriebsaggregat wird im 
Falle der Erfindung von einer Lineareinheit 9 gebildet, die 
uber einen Zugstrang 10 auf Schwenkanne 11 einwirkt, die 
die Halter 6 der Gleitschutzvorrichtungen 2, 3 gegen die 
Wirkung von Federn 12 in ihre Arbeitslage schwenken, wo- 
bei es Aufgabe der Federn 12 ist, die Halter 6 aus der Ar- 
beitsposition in eine nicht dargestellte Ruheposition zuruck- 
zuschwenken, in der der Kontakt zwischen den Reifenflan- 
ken und den Haltern 6 aufgehoben ist. Zum Ein- und Aus- 
schalten der Lineareinheit 9 dienen ein Schalter 13 und eine 
Steuereinheit 14, die beim Erreichen eines einstellbaren An- 
preBdruckes zwischen den Haltern 6 und den Reirenflanken 
automatisch die Lineareinheit 9 abschaitet. 

Einzelheiten der Verkniipfung der Lineareinheit 9 mit 
dem Zugstrang 10 ergeben sich aus den Fig. 2 und 3. Zur 
Befestigung der Lineareinheit 9 am Rahmen 1 des Fahrzeu- 
ges dient ein Quertrager 15, mit dem zwei Befestigungswin- 
kel 16, 17 verschraubt sind, die eine Tragerplatte 18 tragen. 
An der Tragerplatte 18 ist mit Hilfe eines Haltebugels 19 das 
Motorgehause 20 der Lineareinheit 9 befestigt. Der Haltebu- 
gel 19 ist zur Erzielung einer hohen dynamischen Dauerfe- 
stigkeit elastisch verformbar. Durch die Tragerplatte 18 ragt 
eine als Rohr ausgebildete Schubstange 21 der Lineareinheit 
9. Am freien Ende der Schubstange 21 ist ein mit einer Fuh- 
rungsnut 22 versehenes Umlenkelement 23 aus Kunststoff 
angeordnet, das von einem Ketten strangabschnitt 24 um- 
schlungen wird, der zwei auf die Enden von Drahtseilen 25, 
26 aufgepreBte AnschluBgabeln 27 miteinander verbindet. 
Der aus Rundstahlgliedern bestehende Kettenstrangab- 
schnitt 24 bildct zusammcn mit den AnschluBgabeln 27 und 
den Drahtseilen 25, 26 den Zugstrang 10. Die Schubstange 
21 der Lineareinheit 9 nimmt eine im wesentlichen horizon- 
tale Position ein, das Umlenkelement 23 ist hingegen schrag 
zu einer durch den Rahmen 1 vcrlaufcndcn Ebcnc angeord- 
net. Die Schraglage des Umlenkelementes erleichtert die 
Anbringung von Gewindehulsen 28 zur Fiihrung des Zugs- 
tranges 10 im Bereich der Tragerplatte 18. Die Gewindehul- 
sen 28 sitzen in Bohrungen, in die zu den sich gegeniiberlie- 
genden Randern der Tragerplatte 18 hin offene Schlitze 29 
m iinden. Bei der Montage werden zunachst. die Drahtseile 
25, 26 durch die Schlitze 29 in den Bereich der Bohrungen 
uberfuhrt, und anschlieBend werden die Gewindehulsen 28 
von der Riickseite der Tragerplatte 18 in die Bohrungen ge- 
schoben. Mit den AnschluBgabeln 28 abgewandten Enden 
der Gewindehulsen 28 sind Schutzrohre 30 fiir den Zugs- 
trang 10 verbunden. 

Paten tan spruche 

1. Gleitschutzvorrichtung fiir Kraftfahrzeuge mit 
zwei, sich gegenuberliegenden Radern des Fahrzeuges 
zugeordneten, in eine Drehbewegung versetzbaren 
Haltern fiir jeweils mehrere Kettenstrange, deren dem 
jeweiligen Halter abgewandte Enden bei in der Be- 
triebsstellung umlaufenden Haltern unter Fhehkraft- 
wirkung in den Bereich der Bodenberuhrungsflachen 
der sich drehenden Fahrzeugrader geschleudert wer- 
den, mit zwei durch jeweils ein Schwenkaggregat be- 
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wegbaren Schwenkarmen, durch die jeweils ein Halter 
aus einer Ruhestellung gegen die Wirkung einer Ruck- 
stellfeder in seine Betriebsstellung bewegbar ist, und 
mit einem voni Fuhrerhaus des Fahrzeuges aus betatig- 
baren Antriebsaggregat, durch das die Schwenkaggre- 5 
gate antreibbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Anlriebsaggregat von einer elektrisch angetriebe- 
nen Lineareinheit (9) mit einer Schubstange (21) gebil- 
det wird, die an ihrem freien Ende ein mit einer Fuh- 
rungsnut versehenes Umlenkelement (23) fiir einen 10 
durchgehenden Zugstrang (10) aufweist, dessen Enden 
mit den Schwenkaggregaten fur die Schwenkarme (11) 
verbunden sind. 

2. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zugstrang (10) aus zwei im 15 
Bereich des Umlenkelementes (23) durch einen Ket- 
tenstrangabschnitl (24) miteinander verbundenen 
Drahtseilen (25,26) besteht. 

3. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schubstange (21) der 20 
Lineareinheit (9) eine im wesentlichen horizontale Po- 
sition einnimmt und das in einer durch die Langsachse 
der Schubstange (21) verlaufenden Ebene gelegene 
Umlenkelement (23) schrag zu einer durch den Rah- 
men (1) des Fahrzeuges verlaufenden Ebene steht. 25 

4. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lineareinheit (9) mittels eines Ilaltebiigels (19) an 
einer mit dem Fahrzeugrahmen (1) verbundenen Tra- 
gerpl arte ( 1 8) befesti gt i St.. 30 

5. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (18) senkrecht 
zur Schubstange (21) der Lineareinheit angeordnet ist. 

6. Gleitschutzvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (18) im Be- 35 
reich sich gegenuber liegender Rander mit Bohrungen 
fiir Gewindehiilsen (28) versehen ist, die zur Befesti- 
gung jeweils eines Schutzrohres (30) fiir den Zugstrang 
(10) dienen, und daB in die Bohrungen jeweils ein zu 
den Random offener Schlitz (29) zum Einfuhrcn des 40 
Zugstranges (10) miindet. 

7. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder mehreren 
der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Umlenkelement (23) aus Kunststoff bestcht. 

8. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder mehreren 45 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet daB 
das einen teilkreisfonnigen Umfang aufweisende Um- 
lenkelement (23) fest mit dem Ende der Schubstange 
(21) verbunden ist. 

9. Gleitschutzvorrichtung nach einem oder mehreren 50 
der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Antrieb der Lineareinheit (9) nach Erreichen der 
Arbeitsposition automatisch durch eine Steuereinheit 
(14) abschaltbar ist. 
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